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SANTIAGO, () 2 MAR 2018

RESOLUCION EXENTA N© 8 1 4 /

VISTO: Lo dispuesto en el Decreto Ley N° 557,
de 1974 del Ministerio del Interior; el D.F.L. N° 279, de 1960 y el D.F.L. N® 343, de
1953, ambos del Ministerio de Hacienda; la Ley Organica Constitucional de Bases
Generales de la Administracién del Estado, N° 18.575, cuyo texto refundido, coordinado
y sistematizado fue fijado por el D.F.L. N® 1-19.653, de 2000, del Ministerio Secretaria
General de la Presidencia; la Ley N° 15.880; el D.F.L. N° 1, de 2007, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y el Ministerio de Justicia, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley de Transito N° 18.290; la Ley N° 20.378; Ley N°
18.696; las Resoluciones Exentas N° 1850 y 1902 de 2012, de la Subsecretaria de
Transportes; la Resolucién N° 1600, de 2008, de la Contraloria General de la Republica;
y demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1. Que, el articulo 5° de la Ley N° 20.378 que
creéd un Subsidio al Transporte Publico Remunerado de Pasajeros, establece un
“Programa de Apoyo al Transporte Regional”.

2. Que, el "Programa de Apoyo al Transporte
Regional” contempla, entre otros mecanismos, el establecimiento de un subsidio
orientado a la promocién y fortalecimiento del transporte publico en las zonas rurales
del pais.

3. Que, mediante Resolucidon Exenta N° 1850,
de 2012, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, se ha creado el Programa
de Subsidios de Conectividad al Transporte Publico Rural, cuya metodologia fue
establecida por la Resolucion Exenta N° 1902, de 2012, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, y cuyo objeto es brindar, mediante el transporte pubiico
remunerado de pasajeros, conectividad a los habitantes de zonas rurales a nivel nacional
con estandares de servicio superiores a |os existentes, COMO a su veZz, constituirse como
upa herramienta que permita optimizar los recursos asignados a los subsidios
entregados en virtud de la Ley N° 20.378.

4. Que, la Ley N° 18.696 en su articulo 3°,
inciso 25, establece que el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, en adelante
el Ministerio, podra determinar los estandares técnicos, de operacién y de acreditacién
de los sistemas tecnolégicos y de administracién financiera que complementen la
operacion bajo cualguier modalidad de los servicios de locomocidn colectiva de
pasajeros, como asimismo la obligatoriedad de su uso o de la entrega al Ministerio de
datos e informacidn contenida en dichos sistemas o proveniente de ellos.

5. Que, es necesario contar con un medio de
verificacién tecnoldgico que permita controlar y corroborar que los operadores cumplen
con lo estipulado en los contratos de otorgamiento de subsidio a la prestacion del servicio
de conectividad al transporte publico rural, principalmente en lo referido a frecuencias,
recorrido, dias y horarios de operacion.




6. Que, los sistemas tecnolégicos
denominados de “Localizacién Automadtica de Vehiculos”, en adelante "AVL", cumplen
con la funcion antes sefialada, usando para elio tecnologias de posicionamiento satelital,
“posicionamiento Global”, en adelante “"GPS”, integradas a modulos de comunicaciones
para transmision inaldmbrica de la informacion.

7. Que, para monitorear el cumplimiento de
los programas establecidos en los contratos de los servicios rurales subsidiados a través
de los datos levantados mediante el sistema AVL, resulta necesario establecer
estandares técnicos y de operacién conforme lo autoriza la Ley N° 18.696.

8. Que, los contratos de Subsidios de la Ley
N° 20.378, con cédigo ID CTA y CTR, de la Region de Tarapaca, indican en la clausula
décimo sexta lo siguiente: “E/ Ministerio podrd requerir la instalacion de sistemas
tecnoldgicos que permitan poner a disposicién de los usuarios, y de la autoridad de
transporte, informacién sobre la prestacion de los servicios contratados, tales como
suspension de servicios, accidentes, emergencias u otros eventos relevantes. Para estos
efectos, el operador de transportes deberd contratar los servicios de una empresa
especializada que implemente y opere un Sistema de Informacién y Gestion de Flota”.

9. Que, la Ley N° 18.696 en su articulo 3°,
inciso vigésimo quinto, sefiala que "(..) El Ministerio de Transportes
Telecomunicaciones podrd determinar los estandares técnicos, de operacion y de
acreditacién de los sistemas tecnoldgicos y de administracion financiera que
complementen la operacion bajo cualquier modalidad de los servicios de focomocion
colectiva de pasajeros, como asimismo la obligatoriedad de su uso o de la entrega al
referido Ministerio de datos e informacién contenida en dichos sistemas o proveniente
de ellos (...)"

10. Que, en conformidad a lo anterior resulta
necesario establecer los estandares técnicos de operacion de los sistemas AVL,
tecnolGgicos de localizaciéon automatica de vehiculos (AVL) y definir las condiciones de
entrega de datos e informacion proveniente de los contratos de otorgamiento de subsidio
a la prestacion del servicio de conectividad al transporte publico rural de la Region de
Tarapaca. En caso de que el contrato defina expresamente tales estandares, la presente
resolucion se aplicara con caracter de supietoria.

RESUELVO:

1° ESTABLECENSE LOS ESTANDARES
TECNICOS Y DE OPERACION DE LOS SISTEMAS TECNOLOGICOS DE
LOCALIZACION AUTOMATICA DE VEHICULOS (AVL) Y ESTABLECENSE LAS
CONDICIONES DE ENTREGA DE DATOS E INFORMACION PROVENIENTE DE
CONTRATOS DE SUBSIDIO A LA PRESTACION DEL SERVICIO DE CONECTIVIDAD
AL TRANSPORTE PUBLICO RURAL DE LA REGION DE TARAPACA:

1.- DEFINICIONES:

a) Se entenderd por punto de control una posicién geografica, definida por Latitud
y Longitud adscrito a un sistema de coordenadas geograficas en WGS84, donde
debera registrarse la hora de pasada del vehiculo a fiscalizar, asignando como
hora de pasada aquella perteneciente al primer evento GPS dentro del Buffer de
Localidad, cuyo centro estd representado por este punto. La posicion del punto
de control serd definida por la Secretaria Regional Ministerial, con el objeto de
representar el centro de los Buffer de Localidad, que representan las areas de
interés en las cuales es necesario fiscalizar el cumplimiento del{los) servicio(s).
Estos puntos de control deberan ser representativos de las localidades rurales y
en aquellos sectores o dreas urbanas se establecera un punto que permita definir
un area estratégica de interes.
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b) Se entenderd por Buffer de Localidad el area circular, de radio variable,
establecido por resolucién de la Secretaria Regionat Ministerial, en cuyo centro se
encuentra un punto de control.

c) Se entenderd por evento GPS la localizacion del vehiculo entregada por el sistema
AVL, en Latitud y Longitud adscrito a un sistema de coordenadas geograficas en
WwWGE584.

d) Se entendera por Tracking el conjunto de eventos GPS de un mes de operacion
para todos los vehiculos pertenecientes a un servicio, cuya estructura esta
definida en el Anexo 1, Tabla 1.

e) Se entendera por expedicion todos los eventos GPS del tracking, que conformen
un viaje desde una localidad de origen a una de destino y pertenezcan a un
determinado servicio, sentido, de una misma PPU segun lo indicado en el contrato
respectivo.

f) Se entendera por fecha hora inicio de una expedicion, la hora establecida por el
primer evento GPS capturado dentro del buffer de localidad, establecido por el
punto de control inicial de ese servicio-sentido, en la localidad de inicio de esa
expedicion.

g) Se entenderd por fecha hora término de una expedicién, la hora establecida por
el primer evento GPS capturado dentro del buffer de localidad, establecido por el
punto de control final de ese servicio-sentido, para la localidad de término de esa
expedicidn.

h) Se entenderd por fecha hora de pasada por puntos de control en localidades
intermedias, como la hora del primer evento GPS registrado dentro del buffer de
localidad de cada zona, para cada punto de control intermedio.

i) Se entenderd por periodo, la division de un dia en 24 intervalos de una hora cada
uno. Siendo el periodo cero (0) entre las 00:00 - 00:59, el periodo uno (1) entre
las 01:00 - 01:59, y asi sucesivamente hasta el periodo veintitrés (23) entre las
23:00 - 23:59. Cada periodo se expresard solo en hora (hh) (sin considerar los
minutos).

i) Se considerara como expedicién valida aquella que cumpla simultaneamente las
siguientes condiciones:

a. Que posea un conjunto de eventos GPS que no tienen una diferencia de
mas de 90 segundos entre cada uno, desde que se marca el inicio de la
expedicion de un servicio-sentido hasta su pasada por su punto de control
final.

b. Cumple la duracidn maxima para la expedicidon en el servicio sentido, en
aquellos contratos donde se establezca tal condicién. La duracion maxima
de cada expedicion se calculara como la diferencia entre el término (fecha-
hora) y el inicio (fecha-hora) antes definidas.

c. La expedicién pasa en orden consecutivo por cada punto de controf
representativo de cada una de las localidades exigidas segun itinerario,
definido en contrato, para cada servicio,

d. La placa patente Gnica (PPU) del vehiculo asociada a la expedicion debe
estar vigente en el Registro Nacional de Transporte Puablico, vy
corresponder a la PPL contratada para cada serviclo.

k) Se entendera por indicador desagregado de frecuencia (ICF), el cociente entre
fas expediciones validas obtenidas y las expediciones exigidas acorde a lo
establecido en contrato, para cada mes! de operacion. Para calcular el indicador
de cumplimiento de la frecuencia se aplicara la siguiente formula:

1 Se entenderd por mes de operacidn cada uno de los 12 periodos de 28, 29, 30 o 31 dias en que se
encuentra dividido el afio. El mes de cdlculo serd desde el primer dia de operacion at Gitimo dia del mes
correspondiente.




- L-‘Eg;: es la cantidad de expediciones exigidas para el servicio s, sentido /, el dia

d, periodo p, de acuerdo al valor indicado en el contrato.

. l;‘V;I‘;: es |la cantidad total de expediciones validas, para el servicio s, sentido /, el

dia d, en el periodo p.
. ICFg;',: es el indicador de cumplimiento de la frecuencia en el servicio s, sentido /,

el dia d, en el pericdo p.

Luego ICFg{, se debe calcutar de acuerdo a la siguiente formulacion:

min{E53%; EV3L)

EEZ,

ICFg, =

Este valor debe ser redondeado al segundo decimal.

Iy Se entenderd por indicador de frecuencia mensual (ICFm), el promedio de los
indicadores desagregados de frecuencia (ICF), durante un mes, segln lo
establecido por contrato. Este valor debe ser redondeado al segundo decimal.

2.- EXIGENCIAS TECNICAS RESPECTO A LA CAPTURA Y ALMACENAMIENTO DE
DATOS OBTENIDOS MEDIANTE SISTEMA AVL

a) Cada vehiculo que esté contratado para dar un servicio de zona aislada o de
conectividad al transporte publico rural, acorde a lo establecido en et contrato,
debe contar con un sisterma AVL a bordo que tenga 'a capacidad de transmitir en
linea. Para ello, para cada PPU debe estar existir solo un codigo IMEI
(International Mobile Station Equipment Identity) asociado.

b) Se debera almacenar la localizacion de cada vehiculo con una frecuencia de alo
menos 1 registro cada 60 segundos, cuando el motor esté encendido.

c) Cada evento GPS no deberd tener un error de precisién superior a 30 metros en
sectores sin cobertura de red y 15 metros en aquellos sectores gue cuenten con
cobertura de red de datos GPRS, 3G o superior.

d) Los eventos GPS deberdn ser transmitidos en linea a la plataforma del operador
en aquelios sectores con cobertura de red de datos GPRS, 3G o superior.

e) En caso de existir zonas gue no tengan cobertura de red de datos GPRS, 3G o
superior, el sisterna debera contar con medios de almacenarniento de los datos,
en una memoria interna que albergue al menos 48 horas de aperacion, para su
posterior transmision y despliegue en la plataforma.

3.- FUNCIONALIDADES DE LA PLATAFORMA DE DATOS GPS DISPONIBLE PARA
LA VISUALIZACION DEL MINISTERIO, PROVENIENTES DEL SISTEMA AVL:

El operador de transporte deberd poner a disposicidén del Ministerio una plataforma web,
la cual debera contar con usuario y clave de acceso, en la gue se permita visualizar
informacidn relativa a la operacion del servicio, considerando, al menos, los siguientes
puntos:

a) La plataforma debe contar con el respaldo del tracking y de cada expedicion
realizada de forma individualizada. Ademas, si durante el levantamiento del




b)

d)

e)

tracking, existen zonas que no poseen cobertura de red de datos GPRS 3G ¢
superior, la informacién guardada en el sistema interno de respaldo del equipo,
también debe ser almacenada en la plataforma, con el objeto de evitar la pérdida
de informacion.

Cada evento GPS, perteneciente al tracking debe contar con Ia informacién del
nombre del servicio sentido que estd realizando el vehiculo, la PPU de este
vehiculo, el identificador de contrato, identificador de expedicién, IMEI, condicion
de validez de la expedicion, mes-afio, periodo, latitud y longitud de cada evento
GPS, fecha-hora de cada evento, tipo de evento, velocidad. Esta informacién
debera estar disponible por al menos 12 meses posterior a la operacién def
servicio. Fl sistema deberd permitir la descarga de la data, segun formato del
Anexo 1, Tabla 1, para la seleccién de fecha realizada, ya sea en formato Excel o
archivo plano con el objeto que el Ministerio pueda acceder a los datos y/o
informes en cualquier proceso.

Esta plataforma deberd permitir filtrar en una tabla las expediciones validas e
invalidas realizadas por el operador de transporte, por PPU, identificador de
contrato, servicio, identificador de expedicién, condicion de validez de la
expedicién, periodo/s, sentido, mes-afio, ademas debe contar con la informacion
de la fecha hora de inicio, fecha hora de pasada por cada punto de control y fecha
hora término de la expedicién. Ademas debe permitir exportar la seleccion a Excel
y/o archivo plano, segiin formato Anexo 1, Tabla 2.

Desplegar la informacién en un mapa de todos los eventos GPS que conforman
las expediciones seleccionadas, segun variables expuestas en el punto anterior,
los cuales deben estar etiquetados con ID_Expedicién, condicién de validez de la
expedicién, fecha-hora del evento GPS, PPU, codigo de servicio, sentido. El mapa
ademas debera contar con al menos la red vial mayor existente y los puntos de
control con sus respectivos Buffer de Localidad para el servicio-sentido
desplegado.

Generar Informes de Cumplimiento de Condiciones de Operacion del
Servicio, que podran descargarse desde la plataforma. Ademas, debera estar
disponible para su consulta en los mismos plazos planteados en este numeral. El
informe debe considerar el indicador de frecuencia mensual (ICFm} vy
desagregados (ICF}, segun tablas de Anexo 1.

ANEXO 1

El contenido y formato de informacién requerida, que el operador de transporte debera
dejar disponible en el sistema para la visualizacion, consulta y descarga por parte del
Ministerio, se detalla a continuacion:

Tabla 1 Contenido y formato de base de datos de Tracking

Validez

n_c 1D i E ; . fi . : i i i '
s “Sei | ID_Bxpe | —expedi Mes AR | periodo - Sentido | IMEI | PPU | Fecha_Hora | atitud Longitu . Velocid  Tipo_Fv
Tabla 1.1 Descripcién de campos de base de datos de Tracking

Largo
Campo Tipo /prec Descripcion Unidad Ejemple Validacion
isidn
. Codificacion que identifica de manera unica
ID_Contrat St 1
-to @ ing 0 un contrato, proporcionade peor e Ministerio. CTADD15
. Codificacidn que identlfica de manera (nica
1D_S Cio N 10
—2arvIc umber un servicio, proporcionado per el Ministerio. 0123456789




Campo

T Largo

/prec
isién

Descripcion

Unidad

Ejemplo

validacion

1D_Expedicion

Number

10

Codificacitn gue identifica de manera anica
una expedicion.

validez_expedicio
n

Number

Indicador de validez de |a expedicidn:
- Expedicion valida: 0

- Expedicidén no valida: 1

Mes_Afio

Date

Mes y afio del evento GPS. Formato:
MM/YYYY

05/2018

Periodo

Date

Sentido

Number

Franja horaria en que s& inicid la expedicion,
segln esté especificado en l2 condiciones de
operacion. Formato: hih:mm

09:00

Sentido de movimiento en el servicio:
-Tda: O
- Regreso: 1

Para viajes no comerciales completar con -1

0,1, -1

IMEI

Number

20

Identificador universal del modem (equipo
transmisor GPRS/3G o similares)

123456789012345

>0

PPU

varchar

patente del vehiculo. Formato: AA1122 0
AABB12. Sin guiones, con Ja letras en
mayuscula.

OFCW11 0 AB1234

(4 letras y 2
nimeros) o (2
letras y 4
numeros)

Fecha_Hora

Date

19

Fecha y hora del evento GPS en horario oficial
de Chile segin el SHOA. Formato:
DD/MM/YYYY hh:mm:ss

23/05/2018 09:10:08

Pertenecer al
mes analizado

Latitud

Float

8,6

Latitud del evento GPS, en sistema de
referencia WGSB4.

Grados
decimales

-33,447685

-17 a2 -56

Longitud

Float

8,6

Longitud del evento GPS, en sistema de
referencia WGS84,

Grados
decimales

-70 ,768524

-66a-76

Velocidad

Number

Velocidad del evento GPS

km/h

51

>=10

menor a 200

Tipo_Evento

Integer

Los valores de este campo son |0s siguientes:

0 = PPT posicion por tiempo, corresponde a la
transmisién cada 1 minuto para el motor
encendido v cada 10 minutos para el motor
apagado

1 = Reglstro de inicio de pérdida de
comunicacion {IPC): fecha y hora de inicio de
pérdida de red de cemunicacidn.

2 = Registro de término de pérdida de
comunicacién (TPC): fecha y hora de fin de
pérdida de red de comunicacion,

3 = Registro de corte de comunicacion desde
las antenas del GPS o de comunicaciones
{CCA): fecha y hora de inicio de pérdida de
comunicacion GPS o de datos.

4 = Registro de corte energia proveniente de
la bateria del vehiculo (CEB): fecha y hora de
inicio de pérdida de energia.

5 = Registro de motor encendido (MON):
fecha y hora de registro de encendido de
motor.

6 = Registro de moter apagado {MOF): fecha
y hora de apagado de motor.

Tabla 2 Contenido y formato de base de datos de Expediciones

Fecha_H
ora
pasada
Punto de °

controf n

Fecha_H |
ora |
pasada
Punto de
control & |

Fecha _H
ora_Ter
mino

Vaiidez_ : i Fecha_H
Expedici Mes_Afio Periodo sentido PPU : ora_Inici ;
on ; ; o

1D_Expe
dicion

ID_Contr = ID_Servi
ato cio




Tabla 2.1 Descripcion de campos de base de datos de Expediciones

Largo
Campo Tipo /prec Descripcién Unidad Ejemplo Validacion
isién
) Codificacion que identifica de manera Unica
[ i L. ) CTAQO1S
ID. Contrato string 10 un contrato, proporcionado por el Ministerio.
. Cedificacion que identifica de manera Unica
L ; 0123456785
ID_servicio Number 10 un servicio, proporcienada por el Ministerio. 3
- Cedificacién que identifica de manera Unica
1 . 1
1D_Expedicion Number 0 una expedician.
Indicador de validez de la expedicién:
Va"dez—s"ped’c'c’ Number | 1 - Expedicion valida: 0 0 0,1
- Expedicion no vaiida: 1
~ Mes y afio del evento GPS. Formate:
Mes_Afio Date 7 MM/YYYY 05/2018
Franja hararia en que se inicid la expedicidn,
Periodo Date 5 seqdn esté especificado en la condlcicnes de 059:00
operacién. Formate: hh:mm
Sentide de movimiente en el servicic:
- lda; O
Sentido Number 1 - Regreseo: 1 o] 0,1, -1
Para viajes no comerciales completar can -1
Patente dei vehiculo. Formato: AA1122 o n(L.fm‘gﬁgaS Z ?2
PPU varchar 5] AABB12. Sin guicnes, ton ia ietras en DFCW11 o AB1234
maygscuia letras y 4
4 ' numeros}
Fecha y hera dei primer evente GPS dentre
Fecha_Hora_Inici Date 19 del pyfrer e la Iogaixdgq de inicio de Ia‘ 23/05/2018 09:10:08 Per‘tenec'er al
[} expedicion, en horaric oficial de Chile segun mes analizade
el SHOA. Formato: DRD/MM/YYYY hbhimm:ss
Fecha y hera de! primer evente GPS dentre
Fecha_Hora del buffer para cada una de las localidades Pertenacer al
pasada Punto de | Date 19 intermedias de la expedicion, en horaria 23/05/2018 09:14:16 | nelc. g
control n oficiai de Chile segdn el SHOA. Formato: &5 analizado
DD/MM/YYYY hh:mmiss
Fecha y hora dei primer evente GPS dentro
Fecha_Hora_Term ) del buffer de |a tocalidad de término de ia Can. Pertenecer al
ino Date 9 expedicidn, en horaric oficial de Chlle segtn 23/05/2018 09:30:45 mes anailzade
el SHDA, Formate: DD/MM/YYYY hhimm:ss

Tabla 3 Reporte de Indicador de cumplimiento de Frecuencia Desagregado.

Indicador
ID_Contrate ID_Servicio Sentido Fecha Expe’d_lcmnes Expeglplones desagregad.o
validas exigidas de frecuencia

(ICF)

Tabla 3.1 Descripcion de campos de Reporte de Indicador de cumplimiento de

Frecuencia Desagregado.




Largo

Campo Tipo / prec Descripcion Unidad Ejempilo validacion
ision

ID_Contrato String 10 Codificacién que identifica de manera Unica

CT,
un contrato, proporcionade por el Ministerio. A0015
. Codificacidn que identifica de manera Unica
) 0
ID._Servicio Number 10 un servicio, proporcionade per el Ministerio. 123456789
Sentido de movimiento en el servicio:
- 1da: 0
Sentido Number 1 - Regrese: 1 0 0,1, -1

Para viajes no comerciales compietar con -1

Fecha correspondiente al indicader por

. P I
Facha Date 10 servicio sentido. Formate: DD/MMAYYYY 23/05/2018 ertenecer a
mes analizado

hh:mm:ss
Expeciciones | ymper | 10 Definido en numerai 1. 1250 >0
vaiidas
Expe;lu;:ones Number 10 Definido en numeraf 1. 1619 =0
exigidas
Indicador
desagregado de Fioat 3 Definido en numeral 1. 0,99 <=1

frecuencia (ICF)

Tabla 4 Reporte de Indicador de cumplimiento de Frecuencia Mensual.

Indicador de
ID-Contrato | Mes-afio frecuencia
mensual (ICFm)

Tabla 4.1 Descripcion de campos de Reporte de Indicador de cumplimiento de
Frecuencia Mensual.

Largo
Campo Tipo /prec Descripcion Unidad Ejemplo Validacion
isién
- Codificacién que identifica de manera Unica
ID_Cantrato String 10 un contrato, prepercionado por el Ministeric. CTADD13
~ Mes y afio del indicador mensuat. Fermato: Pertenecer al
Mes-afic Date 7 MM/YYYY 05/2018 mes analizado
Indicador de
frecuencia Fioat 3 Definido en numeral 1. 0,99 <=1
mensual (ICFm)

2° En caso de que los contratos con codigo ID
CTA y CTR de la Regién de Tarapaca definan expresamente tales estandares, la presente
resolucién se aplicara con caracter de supletoria.

_ 3° NOTIFIQUESE el presente acto
administrativo a los operadores titulares de los contratos con coédigo ID CTAy CTR de la
Region de Tarapaca, que indiquen en la cldusula décimo sexta de sus respectivos
contratos de Subsidios de la Ley N° 20.378 lo siguiente: "Ef Ministerio podra requerir la
instalacién de sistemas tecnoldgicos que permitan poner a disposicion de los usuarios,
y de la autoridad de transporte informacion sobre la prestacion de los servicios
contratados, tales como suspension de servicios, accidentes, emergencias u otros
eventos relevantes. Para estos efectos, el operador de transportes debera contratar los

servicios de una empresa especializada que implemente y opere un Sistema de
Informacion y Gestidn de Flota”.




3° PUBLIQUESE e! presente  acto
administrativo en el sitio web {http://www.dtpr.gob.cl).

ANOTESE Y PUBLIQUESE
en el sitio web (http://www.dtpr.gob.cl)
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Distribucion: 6,
- Gabinete Ministro \wf.:f:‘
- Gabinete Subsecretario
- Divisién de Transporte Publico Regional
- Divisidon de Normas
- Division Legal

Secretaria Regional Ministerial de Transporte y Telecomunicaciones de Tarapaca
- Oficina de Partes
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